Valaszok a BKK allitasaira a kelet-nyugati metroé
biztositoberendezéseinek hianyossagaival kapcsolatosan

A Metréért Egyesiilet 2013. december 11-én sajtékdzleményt adott ki, amelyben az M2
metdérvonalon lizembehelyezett biztositoberendezés hianyossagaira hivta fel a figyelmet.
Allitasait a Budapesti Kozlekedési Kozpont valétlannak mindsitette, a nyilvanossagra
hozott érveket az alabbiakban kivanjuk cafolni.

Metroért Egyesiilet: Kedden egy, automatikus Gzemmaddban kozlekedd vonat nem allt meg a kijelolt
helyen, a berendezés azt egészen a vagany végeén lev Utkdz8bakig vezette.

BKK: Az allitas nem felel meg a valésagnak. Egy ilyen sulyd esemény el6fordulasat az zem azonnal
vizsgalna, azonnal megtenné a szikséges intézkedéseket. Az esetet nem csak a BKV, hanem a felettes
hatésagok is vizsgalnak.

Az eset megtortént, err6l az érintettek a vonali radiéforgalmazas felvételének
visszahallgatasaval, illetve a Siemens biztositoberendezés napllollomanyanak ellenérzésével
kdénnyen megbizonyosodhatnak. Az Ugyrél kozérdekl bejelentés formajaban a Nemzeti
Kozlekedési Hatosagot, valamint a Kozlekedési Balesetvizsgald Szervezetet is tajékoztattuk,
varjuk a fuggetlen vizsgalat eredményét.

ME: Egyes vonatok idészakonként nem alkalmasak a palyardl feladott jelek feldolgozasara, azokat
tévesen értelmezik, igy a berendezés miikddésképtelen

BKK: A jarmlivek CBTC (radi6 kommunikaciés elvii vonatvezérlés) rendszerben a folyamatos
helymeghatarozas elvén pozicionaljak magukat a vonalon, és a mozgé térkdz szabalyai szerint kdvetik
egymast. A funkcié alapja a folyamatos helymeghatarozas, un. lokalizacié. Abban az esetben, ha a
lokalizacios eljarasban hiba keletkezik vagy a pozicionalasban a megengedettnél nagyobb a szamitasi
hiba, a rendszer biztonsagi allapotba allitia 6nmagat, azaz vészfékezteti a vonatot és lokalizalatlannak
mindsiti a jarmlvet. A jarm{ alapallapotba helyezése és Ujra lokalizalasa azutan térténhet, hogy a
jarmlvezet6 egy allomaskdzben ellendrzott kézi vezetéssel vezeti a vonatot. Ha ekkor a hiba nem
hozhato helyre, akkor a jarmivet félreallitva a jarm( fedélzeti berendezését alaphelyzetbe kell allitani és
le kell folytatni a lokalizaciés eljarast. A napi események szama 3-5. A lokalizacié javitasat,
finomhangolasat a Siemens szoftvermddositassal fogja végrehajtani, amihez tovabbi, a viselkedéssel
kapcsolatos adatok gyUjtése szikséges.

Megitélésunk szerint az eredetileg tervezettnél 3 hénappal hosszabb tesztid6szaknak a
lokalizacié pontositasara elegenddnek kellett volna lennie, Amennyiben a vonat helyének
meghatarozasa bizonytalan, akkor hogyan szavatolhat6é az utasok biztonsaga? Ekkor ugyanis a
rendszer altal meghatarozott fékgoérbén (adott palyaszakaszon a sebességet megado figgveény)
a megel6zd vonathoz kozeledé szerelvény pontos elhelyezkedése sem ismert, igy az
utoléréses baleset kockdzata nem elhanyagolhaté.

ME: A rendszer altal meghatarozott sebességek szamos esetben kisebbek a kordbbi kézi vezetés esetén
alkalmazottnal.



BKK: A jarmlivezet6k korabban kihasznaltak a 70 km/6 fels6 sebességhatart, amit az Uj rendszer
biztonsagi okok miatt nem engedélyez. Mind a biztonsdgi, mind pedig a vonatok altal elérhetd
sebességértékeket szamitott menetgdrbe hatarozza meg, a haladas folyamatosan ellenérzott. A korabbi
menetrendi paraméterek, a kovetési id6k és menettartamok igy is biztositottak, mivel a legtébb
allomaskozben ilyen sebességre nem vagy csak néhany masodperc erejéig tud a metrd felgyorsitani.

A sebességek tehat kisebbek, a menettartamok az utasok altal is érezheté mdbdon
megnovekedtek. A kelet-nyugati vonalon szamos hosszabb allomaskoz van (pl. Pillango utca -
Puskas Ferenc Stadion - Keleti palyaudvar szakasz), ahol a 70 km/h sebesség érdemi
menetidé-csdkkenést eredményezne.

ME: Tébb alkalommal uUjra kellett inditani a berendezést, mert példaul nem egyezett a menetiranyitoi
kezel6felllet és a telepitett jelz6k allasa.

BKK: Az Uj rendszer szerinti utasszallitas soran egyetlen automatikus biztositéberendezési Ujraindulas
volt, melyet a személyzet megfeleléen és rendkivil gyorsan kezelt. Az okokat vizsgaljak.

Ujrainditds ismereteink szerint tdbb alkalommal eléfordult. A jelzék alldsanak és
forgalomszabalyozé személyzet felé torténd visszajelentésnek az eltérése megengedhetetien
még automatikus rendszereknél is. llyennel érintett volt pl. a Széll Kalman tér kérzete december
10-én déleldtt.

ME: Idénként nem lehetséges az ajtok kinyitasa, ilyenkor egy szikség uzemmoddot kell kapcsolni, ami
id6éigényes.

BKK: Abban az esetben, ha barmilyen ok miatt a jarm{ a megallasi tlirésen kiviil all meg, biztonsagi okok
miatt az ajték automatikus Gzemmaodban nem nyithaték. Ez esetben a jarmivezetdk az lzemmdébdvalasztd
kapcsolo elforditasaval kinyithatjak az ajtokat. Az automatikus lGizemmadok tovabbi alkalmazasahoz a
jarmlvezetének vissza kell allitani az Uzemmod valasztdé kapcsoloét normal allasba. Ez egy egyszer(
kapcsolasi mivelet, melynek nincs a mikddésre hato jelentés idészikseglete.

Az atkapcsolasi miveletet meg kell eléznie a hibaok felismerésének. Maga a kapcsolas valéban
gyorsan végrehajthatod, de eddig el kell jutni (ahogy otthon sem megytnk régtén a villanyérahoz,
ha s6tét a lampa a szobaban, itt sem rogton ezzel a beavatkozassal kezdik a jarmlivezeték). Ez
20-30 masodperc, ami gyakran kumulalédik. Sok esetben a jarm{ helyzetét megallas utan kézi
vezetéssel kell korrigalni. Tobb esetben el6fordult, hogy semmilyen ellenérzétt tzemmaodban
nem volt lehetséges az ajtdk kinyitdsa, nem felligyelt (ATPR) Uzemmodok alkalmazasara a
menetiranyitotol engedélyt kell kérni, ami szintén ndveli az id6igényt.

ME: A vonatok korabban is tapasztalt hianyossagai tovabbra is fennallnak (vezérlési hibak, fllkeajtohiba)
— igy fordulhatott eld, hogy pétlasra alkalmas szerelvényt sem lehetett kedden délutdnra forgalomba
allitani.

BKK: Kedden délutan rendelkezésre allt a tartalékvonat, amit egy 16:32 érakor meghibasodott vonat
pétlasara fel is hasznéltak. Kis id8 elteltével egy mésik vonat vezetéi kijelz6jének képe hibasodott meg,
ezért az utasokat az Astoria alloméason kiszallitotta és az Ors vezér teréig az allomasokon athaladt. A



még hatra |évé egy forduldjara mar id6 és nem vonat hijan nem lehetett az el6z8leg lecserélt vonatot
beallitani.

17 érakor a vonalon még javaban zajlott az esti csucs, ebben az id6szakban menetkimaradas
egyértelmien zsufoltsagot okoz. Orvendetes, hogy allitasunk nincsen megcéfolva.

ME: A felszini szakaszon az 6nos es6, havazas esetén automatikus Gizemmadd nem, csak felligyelt kézi
vezetés alkalmazhatd; a harmas vonalon a hasonlé problémat a csuszas és felporgés elleni védelem
nélkili jarmikonstrukcié indokolja (az Alstomok ezeket tartalmazzak).

BKK: Felszini szakaszon az 6nos es6, havazas esetén is alkalmazhaté az automatikus vezetési
Uzemmod. Az Alstom csuszasvédelem és az CBTC megallasi gorbék garantaljak, hogy a jarmi
biztonsagosan all meg. Rendkivlli esetben, ha a palya allapota indokolja, a jarm{ megcsuszasi
kockazatanak csokkentése érdekében ellendrzott kézi vezetést alkalmaznak, ebben az esetben a
jarmlvezet6 ala tud menni a rendszer altal szamitott gorbének, igy a jarmi lassulasat befolyasolni tudja,
alacsonyabb fékezési lassulast tud elérni. A rendszer biztonsaga nem csdkken, ez esetben kiméletesebb
vezetési Uzemmodd alkalmazhaté.

A kiméletesebb vezetési mod egyértelmiien lassabb kdzlekedést jelent. Valéban, semmi nem
zarja ki az AM uzemmadd alkalmazasat, azonban a kézi vezetésre mar es6 esetén is utasitast
ad a menetiranyitd. Az el6z6 téli idészakban tobb vonatnak nem sikerult megallnia a Pillangd
utca allomason, ezért ott drasztikus sebességkorlatozas volt a csuszés palyan elrendelve.
Habar a jarm(tipus és a biztositéberendezés mas, a fizika elvei azonban valtozatlanok. A
rendszer tehat semmilyen technolégiai javulast nem hoz a korabbi gyakorlathoz képest.

ME: A felszini szakaszon ebben az esetben is szamolni kell a szerelvény esetleges megcsuszasaval, ez
az Ors vezér tere éallomasnal nincsen teljesen kizarva; szélséséges esetben eléfordulhat, hogy a
kocsiszinbe kidllo szerelvénybe a megcsuszd, Ors vezér terére érkezd vonat beleiitkozik.

biztonsagi gérbe sohasem nyulik til a védendd ponton, ez esetben a védendd pont a valtd, a megallasi
pont a valtot fedezd jelz6. A jelz6hdz a vonat szintén a szamitott megallasi goérbén halad, barmilyen
sebesség tullépés eléfordul, a rendszer vészfékezéssel reagal.

A szerelvény megcsuszasa a tulzott fékezés miatt koOvetkezhet be. Ha tehat az emlitett
biztonsagi goérbén engedélyezett sebességet a vonat tullépi, akkor a fedélzeti berendezés
vészfékezést indit meg. Ekkor a féker6 novekszik, majd a szerelvény ennek kdvetkeztében
megcsuszik, a fékhatas gyakorlatilag nullara csdkken. Az Utkdzési veszély tehat realis.

ME: A vonatok egymas kozo6tti minimalis kdvetési tavolsaga megcsuszas esetén nem ad kell6 védelmet.

BKK: Az éllitas megalapozatlan. A korabbi rendszernél alkalmazott biztonsagi szint gépi uton valdsul
meg. A mozgotérkozos kovetés esetén a jarmivek igen kis tavolsagra, akar 10-15 m-re is
megkozelithetik egymast. A védend® pont minden esetben az el8l haladé vonat vége és az ehhez tartozo
biztonsagi tavolsag. A biztonsagi gorbék, melyeket a jarmi garantaltan nem halad meg, minden esetben
a védendd ponthoz van meghatarozva. A kdvetd jarmi menetengedélye a szamitott megallasi ponthoz



tartozik, a jarmi valés sebessége a szamitott gorbéhez képest folyamatosan ellenérizve van,
sebességtullépés esetén a rendszer vészfékezést valt ki.

Lasd az el6z6 pontot.

ME: Az athaladé vonatok menetrendjét a rendszer nem medfeleléen tartalmazza, abban a Déli
palyaudvarnal a peron mellett megallas is szerepel, indokolatlanul.

BKK: A rendszer rendelkezik allomasi athaladasi funkcidéval, ami a menetrend altal vezérelten és
manualisan is bekapcsolhat6. Maga a funkcié nem biztonsagi jellegi, viszont az athaladashoz tartozé
konkrét vaganyutak beéllitasa biztonsagi kérdés. A menetrend tervezése soran napi egy menetet kell
figyelembe venni, ami a Déli palyaudvar és a Puskas Ferenc Stadion kdzoétt dlloméasi megallds és utasok
nélkil koézlekedik. Minden egyéb athaladtatas beallitdsa operativ. mdédon, a kdzponti forgalmi
menetiranyité altal torténik, aki a vonal mindenkori forgalmi kérilményeitdl fliggéen, hataskoérében dont
az utas nélkll kozlekedtetett vonatok allomasokon torténé athaladtatasarél vagy megallitasarol.

Az egy darab menetrend szerint athaladd vonat (8-as szamu) menetrendjében a Déli
palyaudvar jobb peron melletti megallas szerepelt 2013. december 10-én, a szerelvény meg is
allt az allomason.

Metréért Egyesilet 2013-12-12
Bir6é Endre elndk
Gyorok Balazs alelndk



