A Metroért Egyesiilet javaslata Budapest gyorsvasuti hal6zatanak
kozéptavu fejlesztésére

Szamos kritikat kapott a Budapesti Kozlekedési Kdzpont altal jegyzett Baldazs Mor Terv, amely
Budapest kozlekedésfejlesztési koncepcidjat hatarozza még kozepes id6tavra vonatkoztatva. A
tarsadalmi egyeztetés sordn megadott észrevételek mellett egyesiiletiink jelen dokumentumban — a
gyorsvasuti haldzatra fékuszalva — sajat kozlekedésfejlesztési elképzeléseit mutatja be.

Bevezetd
Egyesiiletlink abbdl a ténybdl indul ki, hogy Budapest nem egy 6énmagdban 1,7 millié lakossal
rendelkez6 f6varos, hanem vonzaskorzetével szdmolva mintegy 3 millid6 ember kozlekedésére van
hatdssal. Magyarorszagon a motorizacié még nem érte el a legfejlettebb orszagokban tapasztalhatd
mértéket, varhatéan a gazdasagi élet fejlédése hazankban is maga utdn vonja a motorizacié tovabbi
fejlédését.

Megitélésiink szerint az egyéni kozlekedés megfelel6 keretek kozé vald szoritdsa nem elsGsorban
tiltdsokkal és szankciondlasokkal, hanem egy vonzd és mindenki szdmdra kényelmesen elérhet6
kozosségi kozlekedéssel biztosithatd.

Eurépai példak sora bizonyitja, hogy egy zsufolt vildgvaros kozosségi kozlekedése jol mikods
gyorsvasuti halézatra kell, hogy épiljon. (Parizs RER és metrd, Berlin S-Bahn, U-Bahn, Miinchen S-
Bahn, U-Bahn, London metrd, vasut.)

A vildgvarosban kozlekedni akaré ember szdmara nem lényeges szempont, hogy uti céljat milyen
kozlekedési eszkozzel éri el, szdmdra a szempontokat az eljutdsi id6, a komfort, az utazds
megbizhatdsdga és biztonsaga jelenti.

Egyesiiletlink kizdrdlag a gyorsvasuti halézat kérdéseivel foglalkozik, megjegyezni kivanjuk, hogy
egyesiletliink egyetért azzal a koncepcidval, amely az egyéb kozlekedési eszkdzoknek elsésorban
rahordd szerepet szan a gyorsvasuti halézatra.

A kulonboz8 kozlekedési agazatok (metrd, HEV, vasut) Osszehangoldsa egységes rendszerré
alapkovetelmény egy Budapest nagysagu vildgvaros esetében.

Finanszirozds tekintetében azt a modellt tartjuk kivanatosnak, ahol a koltség négy tehervisel6re
oszlik: utas, kdzpont koltségvetés, févarosi koltségvetés és a kozponti régio koltségvetése.



Javaslat a fontosabb fejlesztési projektekre
Egyesiiletiink a bevezet6ben emlitett szempontok figyelembevételével a kdvetkezd javaslatokat
alakitotta ki:

M3 metrévonal feldjitas és tovabbépitése Kaposztasmegyer/Dunakeszi felé
Korvasuti személyszallitas (HEV)

M4 metré folytatasa Bosnyak térig, illetve Gazdagrét/Budaors felé

M1 folytatdsa Csaktornya parkig

H7-H6 HEV 6sszekotése és bevezetése Kalvin térig

Pesterzsébet — Hatarut H6 HEV szarnyvonal

M3 tovabbépitése Rakoskereszturig

M3 folytatdsa Liszt Ferenc repiil&térre

M4 kivitele Ujpalotara

10. M2-H8 dsszekdtése Ors vezér terén
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1. M3 metrovonal feltjitasa és tovabbépitése Kaposztasmegyer / Dunakeszi felé

A projekt elsGdleges prioritdsat a vonal kdzismerten leromlott mdszaki dllapota indokolja. A napi
kozel félmillié utazast lebonyolité metrdovonal feldjitdsanak elmaraddsa a vonal egyes szakaszainak
ledllitasat vonhatja maga utan mar rovid id6tavra el6retekintve is.

Az Eszak-Déli vonal utasforgalma olyan mértékd, hogy akar egy szakaszanak kényszer( ledllitasa is
Budapest kozosségi és egyéni kozlekedésének jelentls szinvonalesését vonna maga utan. A vonal
északi irdnyl meghosszabbitasa feltétlen indokolt, kilonds tekintettel a Kaposztdsmegyeri
lakdtelepen é16k valamint az agglomeraciébdl északi irany felSl a févarosba beérkez6k nagy szamara.
A lakételep, illetve az M2 autéut fel6l érkezd utasok kiszolgalasanak két moddja latszik
megvaldsithaténak:

A) A harmas vonal feldjidtashoz kapcsoléddan megvaldsul annak tovabbépitése is,ebben az esetben
két cél valésulhat meg azonos projektben. A vonal elengedhetetlen felljitasa és egy célszerl északi
iranyd meghosszabbitas (melynek idedlis végpontja MO0-as autdpalya és a bevasarlokézpont
taldlkozdsa Dunakeszinél) jelent6sen javitja a kozlekedési gerinc jelenleg is kiemelt pozicidjat.
Feltétlen szlikségesnek tartjuk egy nagy méretl és jél haszndlhatd, az autésok szdmara vonzé, P+R
parkolé megépitését a végallomasnal.

Megjegyezni kivanjuk, hogy a beruhazas megvaldsuldsakor elengedhetetlen az északi jarm(itelep
megépitése a vonal kiszolgalasa céljabol.

B) A fent vazolt tovabbfejlesztésnek alternativaja lehet a 70-es vasutvonal Vac és Budapest kozott
megfelel§ szinvonald (S-Bahn,RER szer() kialakitdsa a metrofeldjitds megvaldsitasa mellett, de a
vonal tovabbépitése nélkiil. Ennek az alternativanak a kialakitasa esetén feltétlenil megoldanddnak
tartjuk a Kdposztasmegyeri lakdtelepnek a bekapcsoldsat ebbe a gyorsvasuti rendszerbe.

Egyesiiletlink az A) véltozatot tdmogatja, a B) lehetdséget forrashidny esetére, mint lehetséges
alternativ megoldast javasoljuk.

2. Korvasuti személyszallitas (HEV)
Egyesiiletiink egy megengedhetetlen luxusnak tartja, hogy Budapesten létezik egy olyan kozlekedési
csomopontokat 0©sszekotd vasuti rendszer mely gyakorlatilag a varoson belili kozlekedésre



elenyészGen kihasznalt. Viszonylag kis raforditassal egy jél m(ikods, nagy szallitoképességli S-
Bahn/RER rendszer létrehozasat javasoljuk, mely a févaros tobb nagy csomdpontja kdzott gyors, zart
kotottpalyds kapcsolatat biztosithatja. Megjegyezni kivanjuk, hogy a MAV-START 4ltal az utdbbi
id6ben vasarolt villamos motorvonatok (Stadler FLIRT) kivaléan alkalmasak ilyen gyorsvasuti
feladatok ellatasara.

Természetesen megoldandd feladatnak tekintjik, a korvasuton [év6 allomasok komfortossa,
utasbaratta torténd atalakitasat, a sziikséges atszalldpontok kiépitését a sugdrirdnyu gyorsvasuti
vonalak metszéspontjaiban.

3. M4 metro folytatasa Bosnyak térig, illetve Gazdagrét/Budaors felé

Budapest 4-es metrévonala a tervezéskor elkovetett hibak (slrd allomaskiosztas, révid szerelvények,
nem megfelel6 szakaszolds) miatt jelenleg nem toltheti be azt a funkciét, melyet egy magas
koltségekkel létrehozott foldalatti Gizemnek be kellene toltenie, ugyanakkor a jelenlegi vonalvezetés
is potencialisan tartalmazza egy kés6bbi nagy jelentGségli gyorsvasuti gerincvonal lehet6ségét. Ennek
feltétele a vonal mindkét irdnyban torténé meghosszabbitasa.

A budai oldalon értelmes végallomast az M1-M7 koz0s szakasz és az MO Egér ut korzete illetve
Budadrs terllete adhat a vonalnak. AZ M1-M7-es autdépalyan a févarost eléré driasi autdaradat
csokkentésének ragyogd eszkoze lehet egy kulturalt, vonzd P+R parkold kialakitasa és a kozvetlendl
metrdéval vald tovabbutazas lehet6ségének biztositdsa. JelentGsen csokkenthetévé vdlna a
Gazdagrétrdl, Budaorsrdl a févaros felé tartd gépjarm(forgalom a metrévonalnak e szerény mértékd
meghosszabbitasaval.

A pesti oldalon a zugléi Bosnyak térig torténé meghosszabbitas, mely az eredeti tervekben is
szerepelt, feltétlendl célszerd. Célszer(iségét indokolja, hogy megitélésiink szerint sem a Thokoly uti
villamos kozlekedés visszaallitasa, sem a kisfoldalatti ebben az iranyban torténé meghosszabbitasa
nem lehet redlis alternativa. Megjegyezni kivanjuk, hogy alldspontunk szerint a felszini
autokozlekedés korlatozdsa villamos vonalak visszadllitasdval nem célravezetd, illetve a Milleniumi
Foldalatti kapacitdsa koltséghatékony eszkdzokkel nem novelhetS. A Bosnydk téren kialakitandd
intermoddlis csomdpont nagymértékben javitand Zuglé egy részének kozosségi kozlekedési
kapcsolatat, illetve igy a metrévonallal valéban kivalthaté lenne a Rakdczi dton kozlekedd atlds
autébuszvonalak jelentds része.

4. M1 folytatasa Csaktornya parkig

Célszerlinek tartjuk a kisfoldalatti meghosszabbitdsat Zugléban a Csaktornya parkig, mely jelentésen
javitanda az ott él6k kozlekedési kapcsolatat a belvarossal. Ez a beruhazas jelent6s Uj utas terhelést
nem generdlna az M1l-es vonalon, ugyanakkor az atszdllasok szamanak csdkkenése miatt
idémegtakaritast és kényelmesebb utazast biztositana.

A kisfoldalatti Vigadd térig torténé meghosszabbitdsat, és ezzel a2-es villamossal torténé atszallasi
kapcsolat |étrehozasat is tdmogatandd elképzelésnek tartjuk, azonban ehhez részletesen meg kell
vizsgdlni az érintett utasaramlatokat, koltségeket.

5. H7-H6 HEV 6sszekotése és bevezetése Kalvin térig
A Réackevei és a Csepeli HEV kiilon-kiilon végallomasat egy anakronizmusnak gondoljuk, ezért a két
HEV-vonal dsszekapcsoldsa és modernizéldsa elengedhetetlen feladat. A gyorsvasuti halézatta valé



fejlesztés megkivanja a belvarosba torténé bevezetését és a kozvetlen metrdkapcsolat kialakitasat.
Célszerlinek tartjuk (els6 |épésben) a Bordros tért6l fold alatti palydn a Kalvin térig torténd
bevezetését, ahol a vonalcsoport kozvetlen atszallasi kapcsolatot biztosit a kapacitas tartalékokkal
rendelkez6 M3 és M4 metrdvonalakra. Ez a kialakitds magaban rejti a késGbbi tovadbbépités
lehet8ségét északi (Szentendrei HEV) irdnyba.

6. Pesterzsébet - Hatar Gt H6 HEV szarnyvonal

Ennek a szarnyvonalnak a létrehozdsa egy gyors kapcsolatot biztositana a déli agglomeracié feldl
gyorsvasuttal (HEV) érkezék és a kelet pesti teriilet kdzott csatlakozva a Hatar uti metrémegalléhoz.
Ennek a javaslatnak tovabbi elénye lehetne, hogy a Jézsef Attila lakdtelep egy jelent8s részét is
feltarna a kozvetlen gyorsvasuti kapcsolat biztositasaval.

7. M3 tovabbépitése Rakoskereszturig

Jelenlegi allapotban a Pesti Uton 2-3 perc kézos kovetés mellett kdzlekednek a térséget kiszolgald
autobuszok mellyel a XVII. kerilet bekapcsolasa torténik a varos kozlekedési vérkeringésébe. Ezen a
koérnyezetszennyezé helyzeten tdbbféle megolddssal lehet valtoztatni. Ennek eszkdze lehet egy
gyorsvillamos vagy konnylmetré megépitése. Egyesiiletiink ennek a kiépitend6 rendszernek a 3-as
metréhoz vald csatlakoztatdsat azért tartja el6nydsnek, mert a 3-as metrd kapacitdstartalékokkal
rendelkezik, amig a 2-es vonal kapacitdsa csak jelent8s koltségekkel lenne névelhetd. Tovabba az Ors
vezér tere jelenleg is tulzsufolt, addig K&bdnya-Kispesten nagyobb lehetGségek adottak tovabbi
fejlesztésre is.

8. M3 folytatasa Liszt Ferenc repiil6térre

A Liszt Ferenc repulStér jelenlegi kozosségi kapcsolata a belvarossal nem felel meg az eurdpai
elvardsoknak. A hazadnkba érkezé kilfoldi utasnak az els6 benyomasai pontosan itt keletkezhetnek,
ezért is fontos a jelenlegi, szinte kaotikus helyzet javitdsa. Megitélésiink szerint a beruhdzds
jelent6sen javitia a repul6tér versenyhelyzetét, ezért azt célszerlinek tartjuk a repilGtéri
UzemeltetSvel kdzosen finanszirozni.

A megoldasra tobb alternativa is kinalkozik, egyrészt a nagyvasuti lehet8ségek kiakndzasa, kiilon
vaganyokon kozleked6 gyorsvasuti kozlekedés kialakitdsa Nyugati pu. vagy Keleti pu. végallomassal
vagy a 3-as metrd vonal meghosszabbitdsa a 2-es termindlig. Az alternativdk kozil a
leggazdasagosabbat célszerl vdlasztani. A metré meghosszabbitasanak feltétlen elény elehet a
Havanna lakételep szinvonalas kozlekedésének biztositasa illetve Pestszentl6rinc kdzvetlen metrd
kapcsolatanak létrehozasa.

9. M4 kivitele Ujpalotara

Hosszabb tavon feltétlen indokolt beruhazas. Két Iényeges szempont indokolja, egyrészt az Ujpalotai
lakételepen él6k magas szama, illetve az M3-as autépdlyan a naponta belvaros felé tartd autok
jelent6s szama. A metrd végallomasat ugy érdemes kialakitani, hogy az M3-as és az MO0-as utakrol
egyszerlien elérhetd, kell6 kapacitasu P+R parkold alljon rendelkezésre.

10 .M2-H8 6sszekotése Ors vezér terén

A beruhazas indokoltsdga megkérdGjelezhets, ezért feltétlen sziikségesnek érezzilk egy objektiv,
redlis koltség-haszon elemzés elkészitését. A beruhdzds megvaldsitdsa esetlegesen a 2-es vonal
kovetkez6 esedékes rekonstrukcidjaval 6sszekdtve célszer(i. Megjegyezni kivanjuk, hogy az Ors vezér
terén addig is jelent6sen javithatdak lenne az atszdllas feltételei az aluljaré rendszer



korszer(sitésével (mozgdlépcsGk, liftek, esetlegesen mozgdjarda), illetve a hidnyzd felszini
gyalogatkel6helyek kialakitasaval.

Természetesen a HEV vonal korszer(isitése illetve a gordiilé allomany cseréje ezen a vonalon is
kivanatos, indokolt feladat, amelyet jelen projekttdl fliggetleniil tartunk sziikségesnek megvaldsitani.
Ez a fejlesztés (illetve inkdbb a fenntartéd beruhazdsok poétlasaként nevezhetd cselekvéssorozat)
el6feltétele a targybani projektnek is.
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